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Arendebeskrivning

Norrbotten Kommuner har beretts mdjligheter att 1imna synpunkter ver forslag till Nationell plan for
transportsystemet 2018-2029.

Samrad har skett med samtliga fjorton kommuner, Region Norrbotten och lénsstyrelsen i Norrbottens lédn.
Norrbottens Kommuner avger foljande yttrande.
Yttrande

Norrbottens Kommuner 4r positiv till att Trafikverket foreslar kraftigt 6kad ambitionsniva for namngivna
investeringar i norra Sverige, i forslaget till nationell plan for transportsystemet. Diremot anser
Norrbottens Kommuner att avsatta medel i planforslaget till drift och underhdll gillande végnitet 4r
oacceptabelt och riskerar att kraftigt forsdmra tillgéngligheten och samhaéllsservice for vara invanare i
flera kommuner samt drabba néringslivets konkurrenskraft.

Forslaget utgdr delvis frin regionens behov av prioriteringar vilka &r vdlmotiverade och nédvéndiga
satsningar i norra Sverige och har lyfts fram i den regionala systemanalysen for de tva nordliga linen som
antagits i bred enighet av representanter f6r samtliga organ som foretrdder det regionala
utvecklingsperspektivet i linen. Satsningarna dr langtifrén tillrickliga men en god borjan och ger ett
tillfsrlitligare och kapacitetsstarkare transportsystem i norra Sverige vilket forbéttrar nyttan i hela landet.
Det ger #dven att forutsittningarna att fora Over godstransporter till de mindre miljobelastande
transportsétten jarnvég och sjofart stérks.

Norrbotten Kommuners prioriterade investeringar utifrian stora behov ir;
e Norrbotniabanan/ en ldnk i Botniska korridoren
¢ Dubbelspar Malmbanan — Malmporten, Luled hamn
o Forbittringsatgérder E10
¢ Stambanan



Norrbottens Kommuner anser dven att f6ljande satsningar ér avgérande f6r utveckling i hela regionen;

e Ett funktionellt vignat

o Sikerstillande av en fungerande flygtrafik
¢ Grinsdverskridande trafik

e En nationell godsstrategi

En fungerande godstrafik éir avgérande for Sveriges konkurrenskraft

Norrbottens Kommuner stéller sig positiv till att Trafikverket lyfter behovet av att utveckla prognoser och
samhillsekonomiska kalkyler ddr virdering och berikning av godstransporter méaste férbittras. Prognoser
som till stor del bygger pa befolkningsutveckling blir missvisande nér utvecklingen av s&vil industrin och
besoksniringen, med 6kad digitalisering, inte innebdr minskade transportbehov. Mélséttningen bor vara
all sikerstilla ndringslivets behov av elfekliva robusta jimyégsiransporter, Del dr Jic(or vikligl all de
samhillsekonomiska kalkylerna fortsétter att modifieras samt att béttre modeller utvecklas for att bedéma
och ta hiinsyn till de nyttor och merviirden som investeringarna medfor i olika delar av landet. Vi politiker
vill pdpcka vikten av att sékerstiilla griinsdverskridande transporter liksom transittrafik i prognoserna
vilket dr av sérskilt stor betydelse for Norrbotten, dé jarnvéigen i norr 4r en integrerad del av det nationella
och internationella jérnvégssystemet.

En grund f6r regional utveckling 4r en vil fungerande infrastruktur dér sjofart, flyg, vigar och jarnvigar
tillsammans bildar ett samverkande héllbart transportsystem. I en allt mer globaliserad marknad #r
tillgéingliga transporter avgorande for ndringslivets konkurrenskraft. Detta giller i synnerhet regioner som
Norrbotten dir hoga forddlingsvirden exporteras till avldgsna marknader. Mineral- och skogsbaserade
industrins transportkostnader #r ofta dubbelt s htga i en jamfSrelse med industrier pd kontinenten.
Stambanan genom §vre Norrland &r ett av landets viktigaste godstrafikstrdk men har idag besvérande
flaskhalsar och kapacitetsbrister som forsvarar f6r industrin att pa nagorlunda lika villkor konkurrera med
andra.

Norrbottens Kommuner vill understryka att Sverige snarast behéver en nationell godsstrategi som utgar
frén ett systemtéink dér samtliga transportslag bidrar till ett hallbart, robust transportsystem for att inte den
framtida svenska industritillviixten ska himmas. Kapacitetsbrister i norr &r allvarliga fr de nationella och
internationella transporterna och brister i sdder paverkar godstransporter fran norr. Norrbottens
industriutveckling dr dirfor ocksa beroende av investeringar i exempelvis dubbelspar Hallsberg-Mjolby,
hamnbanan i Goéteborg men har dven nytta av Fehmarn Biltforbindelsen. Sveriges ambition att ha en
fossil oberoende fordonsflotta 2030 kriver att de olika godstransportsiagen anvénds pd ett mer optimalt
sitt. Idag underutnyttjas sjétransporterna och godstigstransporterna har svért att nd bdde 16nsamhet och
leveranssdkerhet.

Norrbottniabanan och dubbelspir malmbanan

Norrbottens Kommuners uppfattning 4r att Norrbotniabanan &r den strategiskt mest nédvidndiga och
betydelsefulla infrastrukturinvestering for regionens utveckling. Byggandet av Norrbotniabanan och en
upprustning av Ostkustbanan dr ett méste for att mota efterfrigan pa transporter frdn industrin i norra
Sverige. Det dr ddrfor mycket positivt att Norrbotniabanan mellan Umeé och Luled nu foreslas paborjas. 1
forslaget betonas vikten och nyttan av Norrbotniabanan och vi anser ddrfor att hela Norrbotniabanan
méste finns med i planen. Planarbetet for strickan Skellefted-Luled behdver startas i ndrtid med en
prioritering pa genomfart Pited och en stlig infart till Luled. Denna prioritering dr viktig for utvecklingen
av Pited centrum samt utifran foreslagna investeringar, ombyggnationen av Luled C samt farledsdtgérder
Lulea hamn.



Det dr oroande att medel inte foreslds avsittas for hela strickan. Vi anser att l&nefinansiering &r en
mdjlighet som maste nyttjas sa att hela strickan mellan Umed och Luled kan byggas under planperioden.
Jarnvigsutredningen for banan innefattar mer eller mindre breda korridorer for den planerade jarnvéagen.
Sarskilt mérkbart blir det vid passagen av de centrala delarna av Skellefted, Pited och Luled. Korridorerna
lagger ddr kraftiga begrinsningar for tédnkt bebyggelse for bade bostdder och arbetsplatser. For att
regionen ska kunna fortsitta utvecklas &r det darfor viktigt att utredningarna for strickan Skellefied-Pitea-
Luled fortsitter sa att jarnvigsplaner kan tas fram. Och ddrmed kan korridorerna och begrénsningarna
minimeras vilket dr positivt for stadsutvecklingen i de tre stdderna. Norrbotniabanans nytta innebdr dven
okade pendlingsmdjligheter genom halverad restid vilket ger storre arbetsmarknadsregioner och
regionfOrstoring.

Norrbottens Kommuner anser att om Norrbotniabanan inte inryms i sin helhet under planperioden
bromsas inte bara utvecklingen i hela regionen utan #ven pd nationell och europeisk niva.
Norrbotniabanan #r en del i Botniska korridoren som #r ett betydelsefullt godstransportstrak for
ravaruforsérjningen inom EU och ingar i det europeiska stomnédtverket, Core Network inom TEN-T.
Botniska korridoren har alltsd en avgorande betydelse eftersom den binder samman det naturresursrika
arktiska norra Europa med de mest titbefolkade marknaderna inom EU. OECD Territorial Reviews
studien for Northern Sparsely Populated Area visar pd behov av nddvéndiga infrastrukturinvesteringar
bade i nord-sydliga transportstrak till marknader inom EU samt i 6st-véstliga transportstrak till marknader
i Asien

Norrbottens Kommuner anser ddrfor med bestdmdhet att det dr absolut avgorande for en strategisk
utveckling i norra Sverige, mitt i europeiska Arktis, att den svenska regeringen godkénner att Bottniska
korridoren ska ingd i EU:s stomkorridor, Scandinavian Mediterran samt att regeringen tillsammans med
Finland driver fragan till EU-kommissionen.

Malmbanan utpekas som mycket viktigt godsstrék i forslaget och de planerade atgérderna pa sodra
omloppet med forldngningen av ett antal motesstationer ger tillfilliga kapacitetsforbéttringar for industrin
i ett kort perspektiv. Samtidigt anger Trafikverket att brister i kapacitet och robusthet kommer att kvarsta
efter att foreslagna atgirder dr genomforda. Dubbelspér for Malmbanan finns inte med i forslaget. Detta
trots Malmbanans betydelse for bade godstrafiken fran Malmfélten och persontrafiken. For att sikerstélla
gruvndringens framtida nettoexportbidrag till den svenska ekonomin madste Malmbanans kapacitet
utvecklas. Dirfor anser vi politiker att det 4r nddvéndigt att under planens inledande ar pébérja en
utbyggnad av dubbelspér pa det norra omloppet Kiruna-Riksgrinsen samt att intensifiera dialogen med
Norge om den sammantagna nyttan for en dubbelsparsutbyggnad i ndrtid p&d Ofotbanan. Utredning om
dubbelspar mellan Kiruna och Riksgransen/Narvik har redan p&borjats. Sammantaget kommer det att
behdva finnas dubbelspir hela vigen mellan Luled och Riksgrinsen for att klara det okade
kapacitetsbehovet.

En annan viktig tillginglighetsaspekt #r att det finns fungerande nattagtrafik till norra Sverige vilket &r
avgorande for besoksniringens tillvixt eftersom besdkare som vill till svenska fjdllen bdde sommar och
vinter okar rejilt. Inlandsbanan bor ges forutsittningar till att frimst oka godstransporterna pé jarnvag
samt att utgdra ett komplement kortsiktigt for redundanta reservidsningar till de stora transportstréken.

Griinsoverskridande trafik och samarbete

Det starka samhillsintresset for samverkan mellan linderna i Norden gor att samarbetet mellan
Trafikverken och regeringarna i de tre linderna maste lyftas och darfor bor gemensamma analyser goras
och de nationella planerna processas dven med grannlinderna. Person- och godstransporter far inte
hindras vid grinserna d& detta i forlingningen drabbar de nordiska ldndernas tillvéxt.



Norrbotten dr Sveriges mest internationella lin med landgrins mot sévil Norge som Finland. Haparanda
dr pa ett unikt sitt hopbyggt over riksgrinsen med sin finska systerstad Torned och binder samman
Sverige och Finland i en befolkningstdt utbildnings- och arbetsmarknadsregion, s.k. Bottenviksbégen.
Regionen omfattar orterna Umeda-Skelleftea-Pitea-Luled-Haparanda/Torned-Kemi-Ule&borg. Det &r darfor
angeliget att de viktiga noderna pa savil svensk som finsk sida invid grinspassagen utvecklas.
Norrbottens Kommuner vill understryka att de grianstverskridande jarnvdgsforbindelserna, via
Malmbanan mot Norge och via Haparandabanan mot Finland méste ges en tydligare prioritet. Botniska
korridoren med logistisk nod i Haparanda Tormned behdver en omlastningshall for att Sverbrygga de
internationella hindren [Br godstransporterna i dst-véstlig riktning.

I och med bygget av Tjernfjellstunneln pa norska sidan blir klar for trafik under 2019 berdknas en kraftig
volymdkning, bade gillande person- samt godstratiken vilket ger nya och bittre mdjligheter till 6kat
handelsutbyte och transporter. Besoksndringen kommer att 6ka d& man i storre utstriickning végar ta
vigen med bussar, husvagnar o husbilar. Berékningar visar att enormt stora méngder lax kan komma att
fraktas cfter riksviig 95 ner mot kusten for vidare transporter. Norrbottens Kommuner anser det mirkligt
att inte Trafikverket i samarbete med kollegorna i Norge gor fordjupade analyser hur trafikbelastningen
pd RV 95 kommer att 6ka, mellan ldnderna samt med langtradare fran Europa. RV 95 blir for vildigt
ménga transportuppligg den genaste vigen fran nord Norge till Sverige och vidare sdderut. Transporterna
kan dven kopplas ihop med och dra nytta av den prioriterade Norrbotniabanan. Darfor menar Norrbottens
Kommuner RV 95 bor utredas for uppgradering till europavég inom de nérmaste &ren.

Ett sammanhingande transportsystem 6ver nationsgrinserna dr en forutsittning for en utveckling av det
europeiska Arktis. Syftet med den gemensamma transportplanen, Joint Barents Transport Plan, &r en
langsiktig utveckling av infrastrukturen i hela Barentsregionen. En viktig uppgift 4r just att se pa
gransdverskridande korridorer. Mot den bakgrunden, kopplat till helhetsperspektivet med Botniska
korridoren, Northern Axis ar det angeldget att dven lyfta straket mellan Skellefted/Lulea - Bodd via
Arjeplog i den nationella planen.

Byggande av nya stambanor

Norrbottens Kommuner ser positivt pd byggande av nya stambanor om samhéllsnyttan ger motiverad
kostnad och helhetslsningar innefattande bostadsforsorjning, vidgad arbetsmarknad och kollektivtrafik
for ett jimstillt och inkluderande samt fossilfritt samhélle. Daremot anser Norrbottens Kommuner att vid
eventuella satsningar pa hoghastighetsbanor ska finansieringen ligga utanfor den nationella
transportplanen. Darfor att en sddan eventuell satsning inte motiverar kostnaden och samhallsnyttan.

ERTMS

Norrbottens Kommuner inser att utbyggnaden av ERTMS i Sverige ér en del i att bittre integrera de
europeiska marknaderna och jarnvédgssystemen. Risken &r dock stor att inforandet av ett nytt system
himmar trafikutvecklingen och Overgéngen till den nya tekniken medfor stora kostnader for
tAgoperatdrerna. SArskilt mindre tAgoperatdrer riskerar att slis ut samt de operatdrer som 4r beroende av
transporter lings med de fatal banor som har det nya systemet maste investera idag och far ddrmed en
konkurrensnackdel. Darfor 4r det &r viktigt med hénvisning till aktuella EU-fSrordningar och
Overenskommelser mellan medlemsstaterna att regeringen beviljar medfinansiering till installation,
utveckling och test av ombordutrustning pa de ERTMS-utrustade banorna. Vidare ar det angeldget att ge
mojlighet till att bevilja dispens for lok utan ombordutrustning for kortare passager, till dess att systemet
dr fullt utbyggt. Tilliten till jirnvigen som trafiksystem tél inte stédndigt dterkommande problem di ny
teknik inftrs.



Ett funktionellt viigniit iir avgérande for samhillsutveckling i kommunerna

Norrbottens Kommuner dr kritisk till den laga nivdn medel i forslaget avseende drift och underhdll i
vignitet. Det 4r orimligt att med foreslagna ramar klara det omfattande behov av tgérder som behdvs for
att uppné de uppstillda trafikpolitiska malen. Norrbotten och dess invénare drabbas hirdare pga. langa
pendlingsavstind, in andra regioner i Sverige. Vart néringslivs konkurrenskraft drabbas extra hért, da de
forutom délig vigstandard idag, redan har hoga transportkostnader och léngt till marknaden.
Forbattringsétgérder i strategiska huvudstrak dr nddvindiga, som pa E4 och i synnerhet pa vig E10 med
otillrickliga omledningsmdjligheter vilket stimmer pd ldnets vdgar i allmdnhet. Hogtrafikerade
vigstrickor med hog olycksfallsfrekvens bor ur sdkerhetssynpunkt bli utbyggda och métesseparerade.
Speciellt vdg E10 #r hért drabbad och de atgirder som nu planeras 4r positiva men absolut inte
tillrdckliga. Sérbarheten avseende transporter for bdde godstrafik, persontrafik, sjukvérdstransporter samt
dven dagligvaror kommer att kvarstd. Norrbottens Kommuner vill med kraft markera att bristande
ekonomiska resurser inte far medfora att trafiksikerhetsstandarden ska sakerstéllas genom sidnkningar av
hastigheter pé statliga viignétet.

Hinsyn bor dven tas till Norrbottens stora véagnét och sérskilda forhdllanden avseende vinterunderhall.
Norrbottens Kommuners uppfattning r att det behovs rejéla satsningar pa bérighetshojande dtgarder
framst pa det lagtrafikerade vignitet. Ddrfor anser vira kommuner att bérighetsmedlen kraftigt méaste
forstirkas och riktas till faktiska barighetsatgirder, som tjélsdkring utifrdn dokumenterat behov.
Trafikverket sjdlva sdger i forslaget att under andra halvan av planperioden kommer sonderfallet pd det
lagtrafikerade végnitet att 6ka. Langsiktigt kan det innebéra enorma éterstéllningskostnader.

Som politiska foretridare for kommunerna kan vi inte acceptera att nedbrytningen av lanets glesa véignit
speciellt det lagtrafikerade vignitet, kommer att 6ka med negativa konsekvenser som foljd for service/
pendling/ kollektivtrafik. Dértill kommer néringslivet och inte minst skogsnéringen, biltestnéringen och
den viixande bes6ksniringen att drabbas med stora kostnader som foljd. Har méste mer medel avsittas for
att sikerstilla statens ansvar for samhéllets basfunktioner fungerar i hela landet.

Vi politiker anser att det dr bekymmersamt med bristen pa medel som fordelas till de regionala planerna.
Det innebdr att stérre satsningar pa exempelvis trafiksdkerhetshdjande dtgérder som mittréickesseparering
slukar en mycket stor del av tillgingliga medel. Det finns inte mdjlighet for regionen att gora de
forbattringar av infrastrukturen, sdrskilt pd det lagtrafikerade végnitet, som dr Onskvérda. Detta &r
allvarligt och bor rittas till vid kommande revideringar av transportplanerna. Vi ser positivt pa de tankar
Trafikverket for fram om att den nationella planen till viss del kan anvédndas for att genomfOra
mittrickessepareringar pa dven regionala vigar med storre trafikméngder.

Kollektivtrafikens utveckling #r betydelsefull for en héllbar samhillsutveckling och for Sveriges
mélséttningen att bli fossilt oberoende och klimatneutralt. Orter med minskat bilberoende bidrar till bade
tillganglighetsmalet och hinsynsmalet. Det innebér i sin tur att det blir viktigare att arbeta med
sikerhetshdjande 4tgérder for cyklister och gdende inom alla delar av titorternas och landsbygdens
transportsystem. Samspelet mellan planering av transportsystemet och bebyggelsen ir en forutséttning for
hallbara och attraktiva titorter. Faktorer som har storst betydelse for en 6kad kollektivtrafik &r ett utbud
av pélitliga resor samt enkelhet for resendren. En viktig aspekt for en attraktiv kollektivtrafik &r att det
finns goda bytesmdjligheter med den lokala kollektivtrafiken, vél fungerande pendlarparkeringar, sikra
forbindelser for bade gang- och cykeltrafik och ett 14ttillgédngligt informationssystem.

Norrbottens Kommuners ser positivt i planforslaget om att infra ett BK4 vignit da det ger svil
angeldgna foretags- och samhillsekonomiska som miljovinster. Ytterligare positiva vinster bedoms ges
om forslaget till att infora ett BK4 nit kombineras med att tillita lingre fordon. En utdkning av
fordonsldngden bedoms dessutom kunna ske med endast marginella kostnader for infrastrukturétgérder.



Uppskattad kostnad for att infora BK4 pa hela BKl1-ndtet &r ca 15 miljarder. Det dr angeliget att
finansiering under planperioden sékerstéller att BK4 &r infort pa hela BK1-nitet.

Sjofarten ett hiallbart transportsystem

Norrbottens Kommuner vill understryka den langsiktiga betydelsen av satsningar pa strategiska hamnar i
kombination med investeringar i transportslag i dess nidrhet for effektiva centrala noder i
transportsystemet. De norrldndska hamnarna har stor betydelse for hela landets godstransportsystem for
ravaruimport/export och méjligheter till utveckling av héllbara sjétransporter. Satsningar stiller samtidigt
omfattande krav pd nddvindiga atgdrder i hamnomrédena som kajer, terminaler samt kostnadseffektiva
lastning-och lossningslgsningar. Norrbottens Kommuner delar den aviserade satsningen pd en
farledsforbattring till Malmporten, Luled hamn som mycket angeldgen och viktig for industrins tillvixt.
Vi politiker anser tillika att satsningar p4 sjdfartsinvesteringar i planforslaget utgér en alldeles tor
marginell del av de namngivna investeringarna vilket bromsar Gverflyttning fran gummihjul samt en
Okning av mer hallbara sjétransporter.

Fungerande isbrytarverksamhet &r dven en forutséttning for hela sjofarten i Bottenhavet och Bottenviken.
Isbrytarservicen méste garanteras langsiktigt genom kostnadseffektiva ldsningar och utvecklade
samarhetsformer med den finska ishrytarservicen,

Statlig upphandling av flygtrafik maste forbéttras

Norrbottens geografiska forutsdttningar och avstanden till internationella marknader stiller htga krav pa
goda flygforbindelser. Fér inlandet som saknar alternativa transportmdjligheter med rimliga restider &r
flyget direkl avgdrande (Ur ndringslivet exempelvis gruvndringen och biltestndringen. Bestksndringen 4r
en starkt véixande néring och regionen 4r idag en av de mest internationella destinationer, som dkar mest i
landet. Stockholm/Arlanda utgdr ett strategiskt nav och har en helt avgbrande betydelse tor
tillgéingligheten till regionen.

Norrbottens Kommuner menar dérfor att flygtrafiken till icke statliga flygplatser i norra Norrland 4r helt
beroende av upphandlad flygtrafik for tillgidnglighet och néringslivets konkurrenskraft. Vi politiker
instdimmer i Trafikverkets beddmning att allmén trafikplikt 4r nodvindig for att sdkra den grundliggande
tillgingligheten avseende linjerna som berdr Norrbotten. De aktuella orterna #dr perifert beldgna och
alternativa resmonster som 4r rimliga saknas ofta. De aktuella flygplatserna och dess trafik dr en del i det
nationella transportsystemet men har dven en viktig funktion for att sikerstélla samhillsviktiga funktioner
sdsom hélso- och sjukvérd i regionen. Sammantaget stéller detta krav pa att omfattningen och formerna
for den statliga upphandlingen fortlépande méste utvecklas for att svara upp mot behovet av trafik.

Kritik som framkommit frén de icke statliga flygplatserna i Norr- och Visterbotten &r att kraven pé
tillforlitlighet och kvalitén hos operatorer av flygtrafiken inte uppritthélls. De senaste dren har Arvidsjaur
och Gillivare flygplatser med kommersiell trafik drabbats speciellt héart av stora problem med
forseningar, délig regularitet, bagageproblem, etc vilket lett till minskat passagerarantal.

Norrbottens Kommuner vill understryka flygplatsernas begéran att infor den kommande upphandlingen
méste ett fordjupat samarbete mellan flygplatserna och Trafikverket ordentligt forbattras. Det méste till en
utvecklad modell for samverkan som omfattar savil infér upphandling som forbittrad uppfoljning. Vér
uppfattning &r att staten ska ta ett ekonomiskt ansvar och skapa forutsittningar for de transportpolitiska
malen avseende grundliggande tillgéinglighet i alla delar av landet genom upphandlad flygtrafik med god
kvalité.



Nya industrisatsningar med samhillsnytta

Norrbottens Kommuner kriver tillika att regeringen tar en aktiv roll avseende nya stora industrisatsningar
frimst planer for gruv- och mineralindustri inom kommunerna Pajala, Alvsbyn och Jokkmokk. Dessa
eventuella omfattande infrastrukturinvesteringar fir inte stillas mot av regionen gemensamt gjorda
prioriteringar. Hir méste staten utifrdn rimliga bedomningar vdrdera mgjligheter till tillvixt ur ett
nationellt och regionalt perspektiv samt tillskjuta medel till investeringar utifrdn vad som &ligger statens
ansvarsomrade, sérskilt att dstadkomma en fungerande transportinfrastruktur.

Auvslutningsvis dr den samlade bedémning att frslaget till nationell plan ur vért ldns perspektiv dr positiv
med de namngivna satsningarna vilka mgjliggor en fortsatt tillvéxt for industrin och besoksnéringen.
Diremot menar vi att de transportpolitiska malen inte kommer att bli uppfyllda pga. for liten angiven
budgetram till det funktionella vignétet och bidrar dérfor inte till ndmnvédrda forbéattringar avseende
tillganglighet. Ambitionen att fa till stdind en utveckling mot mera trafikslagsévergripande héllbara
transportldsningar dr mycket positivt men tillrickliga satsningar saknas i forslaget for att uppné dct.
Slutligen grundlinjen i vart synsitt #r att det faktiska ansvarstagandet for infrastruktur ligger pd staten
som ska garantera medel och att likvdrdiga fSrutsdttningar ges for forverkligande av regional
tillvixtpolitik i hela landet. Ytterst handlar god tillgénglighet om samhéllsutveckling och 6verlevnad for
vara kommuner si ménniskor kan leva, bo och arbeta samt att ndringslivet kan verka och utvecklas.

Di#rfor menar vi politiker att Norrbotten likavédl som dvriga Sverige ska ges likavérdiga mojligheter att
vara en konkurrenskraftig region i Sverige och Europa. Som politiska foretrddare for Norrbottens samtliga
kommuner dr var starka forhoppning att regeringen sékerstiller finansiering av de satsningar som &ir
foreslagna i planen samt garanterar att bygget av Norrbotniabanan fullfdljs under perioden. Den
exportintensiva norrlindska industrin bidrar rejélt till Sverige BNP och samhéllsnytta varfor satsningar pa
det norrldndska jarnvagsnitet ytterst 4r en nationell angeldgenhet.

Norrbottens Kommuner

Britta Flinkfeldt
Ordforande






