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Arendebeskrivning

Linsstyrelsen i Norrbotten har i samverkan med andra aktorer tagit fram forslag till Lanstransportplan
2010-2021. Synpunkter pa forslaget ska vara inkomna till Lansstyrelsen senast 30 september 2009.

Efter beaktande av inkomna synpunkter tas beslut senast den 2 november 2009. Direfter skickas
Lénstransportplanen till regeringen samt pa remiss till trafikverken. Regeringen fattar beslut om den
slutgiltiga ramen for Linstransportplanen under forsta kvartalet 2010.

Det kommunikationspolitiska radet (KPR) i Norrbotten, en gemensam politisk beredning for
Kommunférbundet i Norrbotten och Norrbottens Lins Landsting avger foljande synpunkter:

Yttrande

KPR anser att Norrbotniabanan #r det strategiskt viktigaste projektet for Norrbottens utveckling och
dérfor bor medel avsittas i Lanstransportplanen for att pavisa var bestimda avsikt gillande den fortsatta
planeringen och fullféljandet av projektet. KPR anser det dr bra med en satsning pa 20 miljoner kronor for
uppgradering av Davasparet i Visterbotten, vilket kommer att kunna nyttjas vid utbyggnad av
Norrbotniabanan. Dérutdver bor d4n mer medel avsittas for att markera att Norrbotniabanan 4r var mest
nodvindigaste och betydelsefulla infrastrukturinvestering,.

KPR motsiger sig med bestimdhet Vigverkets forslag till nya hastighetsgrinser pa lidnets vigar.
Forslaget far langtgdende konsekvenser for kommunerna och néringslivet genom forsdmrad
tillgénglighet, minskad arbetspendling samt innebér fler konkurrensnackdelar for delar av niringslivet.
Trafiksidkerhetsstandarden ska sikerstillas genom att medel avsitts nationellt for att klara behoven av
trafiksikerhetshdjande atgirder och inte genom att sinka hastighetsgrinserna och foérsimra
pendlingsmdjligheterna. Forslaget saknar ett regionalt utvecklingsperspektiv och medfér mycket negativa
konsekvenser for niringslivet och sysselsittningen.

KPR delar uppfattningen avseende nationella planen som beskrivs i Linstransportplanen att en forsta
etapp av Norrbotniabanan ska finnas med i den Nationella planen. Norrbotniabanan 4r en viktig del i
Botniska korridoren som utgdr en viktig transportldnk vilken sammanbinder den Nordiska triangeln med



Northern Axis. Botniska korridoren ir ett viktigt godstransportstrak for ravarufoérsorjningen inom EU och
kan bli en del av ett framtida europeiskt stomnit (core network) for TEN-T. Det &r viktigt att dven i
Linstransportplanen beskriva tydligt vilka delstrickor inom Northern Axis och Botniska korridoren som
berér Norrbotten och hur korridorerna linkas samman i ett gemensamt transportnitverk med Nordiska
Triangeln.

KPR delar uppfattningen att rejila satsningar pa barighetshdjande atgiarder behdvs bade pa det
prioriterade och pa det finmaskiga végnitet for vart niringslivs konkurrenskraft. Bérighetsatgdrder ar
mycket viktiga for boende lidngs det finmaskiga vignitet och for néringslivet, frimst d& skogsindustrin.
Det dr oacceptabelt den halvering av medel som skett jamfort med foregaende tioarsperiod. Dirtill genom
att nya atgirdsomraden tillkommit minskar utrymmet ytterligare till faktiska b#righetsatgarder, till
exempel tjdlsikring. Jimfort med det dokumenterade behovet idag pa ca 14 miljarder kronor dr de
nationella medlen som satsas ldngt ifran tillrickliga. KPR anser att birighetsmedlen kraftigt maste
forstidrkas och riktas till faktiska barighetsatgirder.

KPR instdmmer i att det &r viktigt att arbetet med att utforma europavigarna sa att god framkomlighet och
trafiksdkerhet tillgodoses. Arbetet med motesseparering bor forceras, framst lings E4 och delar av E10,
for att 6ka trafiksidkerheten och mojliggora en bibehallen hastighetsstandard pa 110 km/h.

KPR kinner en viss oro avseende icke-statliga flygplatser och Trafikutredningens forslag att regionerna
tar Gver ansvaret for upphandling av trafik som Rikstrafiken idag upphandlar. De medel pa 80 Mkr som
flygupphandlingen kostar idag ska fordelas ut pa regionerna men till nidsta upphandling om tva ar
berdknas kostnaderna 6ka rejilt. Vem ska bekosta mellanskillnaden? Hér méste staten ta ett ekonomiskt
ansvar och skapa forutsittningar for tillgiinglighet i alla delar av landet genom upphandlad flygtrafik.
KPR anser att det &r viktigt med en genomgripande belysning hur framtida upphandlingar ska ske och hur
formerna for detta i sa fall ska se ut.

KPR anser det d4r mycket viktigt med hojd trafiksdkerhetsstandard vilket kriver stora investeringar i
végndtet. Det dr orimligt att med angivna budgetramar i ldnsplanen klara det omfattande behov av
atgirder som behovs for att uppna de uppstillda trafikpolitiska malen. Norrbotten och dess invanare
drabbas hardare pga. langa pendlingsavstand &n andra regioner i Sverige och vart ndringslivs
konkurrenskraft drabbas extra hart, di@ de forutom délig vigstandard idag redan har hoga
transportkostnader och langt till marknaden.

KPR samlade bedomning é&r att Linstransportplanen och mélen i transportsystemplaneringen inte kommer
pga. for snalt angivna budgetramar kunna bidra till nimnvirda forbattringar avseende tillginglighet och
en positiv regional utveckling.

For kommunikationspolitiska radet
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